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ZF Lenksysteme GmbH, 73522 Schwabisch Gmund 

5 . 
Einstellbare Lenksaule 

Die Erfindung geht von der Gattiing aus, wie im unabhSngigen Anspruch 1 
> angegeben und in der deutschen Offenlegungsschrift DE 195 45 438 A1 
10 beschrieben. 

: Das mechanische Feststellen (Festklemmen) einer Lenksaule in der vom Fahrer 
gewpnschten Position erfolgt ublicherweise uber ein Schraubengetriebe, uber 
• . iKipphebel oder nach dem Prinzip der Schiefen Ebene (Keilwirkung). Nachteilig ist 
15 ; dabei, dass die Klemmkraft von Hand aufgebracht werden muss. Folglich ist sie 
; stark personenbezogen, so dass die Klemmsicherheit nur bedingt gegeben ist. 
: : .Weiterhin kann es durch Setzen der Bauteile zu einem Losen der Arretierung im 
> .^Fahrbetrieb kommen. 

20 " Bei der pneumatischen Betatigung wird die Klemmkraft von. einer Druckfeder. 

. oder Tellerfeder generiert und uber Hebe! oder nach dem Prinzip der schiefen 
Ebene verstarkt 

5s Zum Losen der Klemmkraft / Arretierung wird die Vorspannkraft der Drlick- bzw. 
■ yj ^Tellerfeder Qber einen druckluftbetatigten Kolben (Druckluftzylinder) aufge- 
"2r:'v v " . hoben. - 
* a?. Nachteil: Hohe Teilezahl, teuer. 

, : Vorteile der Erfindung 

30 Der Anmeldungsgegenstand mit den Merkmalen des Anspruches 1 hat folgen- 

den Vorteil: Er beinhaltet eine robuste, kostengunstige und funktionssichere 
Arretiervorrichtung for die Betatigung von Hand oder pneumatisch oder 
. elektromagnetisch, insbesondere elektromotorisch. 
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Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen AnsprOchen 
angegeberi, deren Merkmale audi, soweit sinnvoll, miteinander kombiniert 
werden konnen. 

Zeichnungeri 

Ausfuhirungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt und im 
Folgenden nahererlautert 
Schematisch ist gezeigt in 

Rgurl: ein Lagerbock mit Fuhrungsblechen eines FGhrungsteiles fur eine 

einstellbare Lenksaule nach der Erfindung, 
Figur2: ein modifizierter Ausschnitt aus Rgurl, 
Figur 3: eine weitere Modifikation. 

Im Wesentlichen gleiche teile in unterschiedlichen Rguren sind mit gleichen 
Bezugszeichen versehen. , 

\n Figur 1 befindenssich zwischen Seitenteilen 4a, 4b eines Lagerbockes, der mit 
einer nicht; dargestellten Fahrerkabine verschraubbar ist, Fuhrungsbleche 2, 3 
eines FQhrungsteiles, mit dessen Hilfe ein nicht dargestellter Abschnitt einer 
Lenksaule gefuhrt werden kann. Das Seitenteil 4a bildetmit dem Fuhrungsblech 
2 eine erste Feststell-Kupplung. Das Seitenteil 4b bildet mit dem Fuhrungsblech 3 
eine weitere Feststell-Kupplung. Die beiden Feststell-Kupplungen liegen einander 
gegenuber. Zwischen ; den beiden einander entsprechenden und unter- 
schiedlichen Feststell-Kupplungen "angehdrenden, medialen Kupplungsteilen 2, 3 
ist als Druckelement:>eihe Biegefeder angeordnet, namlich eine auf Knickung 
vorgespannte Blattfeder 1. Diese dient als Kraftquelle fur eine Klemmkraft, wie 
sie zum SchlieBen der Feststell-Kupplung benotigt wird. 
Die Blattfeder 1- spanht die Fuhrungsbleche 2 und 3 gegen die Seitenteile 4a 
bzw. 4b des Lagerbockes, welche die jeweils auBeren Kupplungsteile der beiden 
Feststell-Kupplungen bilden: 

Diese beiden einander entsprechenden auBeren Kupplungsteile 4a, 4b sind durch 
ein Zugelement miteinander verbunden, namlich durch eine Schraube 5, die zur 
AbstOtzung der von. der- Blattfeder 1 generierten Klemmkraft (Spreizkraft) dient. 
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Ansprtiche 

1. Einstellbare Lenksaule mit zwei einander gegenuber liegenden Feststell- 
Kupplungen mit jeweils zwei miteinander in Kontakt bringbaren Kupp- 
lungsteilen,. wobei zwischen den beiden einander entsprechenden und 
unterschiedlichen Feststell-Kupplungen angehorenden, medialen Kupplurigs- 
teilen (2, 3) ein Druckelement (1) angeordnet ist, wahrend die beiden 
anderen, einander entsprechenden auBeren Kupplungsteile (4a> 4b) durch * 
ein Zugelement (5) mitefnander verbunden sind # 

gekennzeichnet durch folgende Merkmale: 

a) das Druckelement besteht aus einer Biegefeder (1), die mit einander y> 
gegenuber liegenden Enden in einem expandierten Zustand '} die a 
medialen Kupplungsteile (2, 3) voneinander weg und in Richtung auf ; v? 
die zugehorigen aufieren Kupplungsteile (4a, . 4b) druckt, wahrend in 
einem komprimierten Zustand der Abstand zwischen den Enden durch ■< 
Biegen verkurzt ist, 

b) zwischen den Enden greift eine Betatigungseinrichtung (7, 12, 13, 13a) 
an, mit der sich einerseits das Biegen zum Losen der Feststell-Kupplung , 
und andererseits durch Verringerung des Biegens das Kuppelh der 
Feststell-Kupplung bewirken lasst. 

2. Einstellbare Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungseinrichtung (7, 12, 13, 13a) durch ein Fluid angetrieben ist 

3. Einstellbare Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungseinrichtung elektromagnetisch angetrieben ist. 

4: Einstellbare Lenksaule nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Biegefeder eine Blattfeder (1) ist . 


V:\E^P^AktenV01 9eWun3.doc 


- 6 - 

019e 


10 


,■ ' 16.11.2001 Wi 

ZF Lenksysteme GmbH, 73522 SchwSbisch GmGnd 

Einstellbare Lenksaule 
Zusammenfassung; / 


15 EinstellbarerLenksaiile mit zwei einander gegenQber liegenden Feststell-Kupp- 

lungen mit jeweils zwei irr Kontakt bringbaren Kupplungsteilen, wobei zwischen 
den einander. entsprechehden und unterschiedlichen Kupplungen angehdrenden, 
medialen kupplungsteneh: (2 f 3) ein Druckelement (1) liegt, wahrend die beiden 
anderen # /auBereh : Kuppluhgsteile (4a, 4b) durch ein Zugelement (5) miteinander 

20 verbunden sind:. 

Eine robuste, kostengGnstige, funktionssichere Arretierung der Kupplungen wird 
erreicht, indem 

a) das Daickelement eine Biegefeder (1) ist, die mit einander gegenQber 
. liegenden Enden in einem expandierten Zustahd: die medialen 
25 Kupplungsteile (2, 3) voneinander weg und in Richtung auf die zugehorigen 

auBeren Kupplungsteile. (4a, 4b) druckt, wahrend in einem komprimierten 
Zustand der Abstand zwischen den Enden durch Biegen verkurzt ist, 

b) zwischen den> Enden • eine Betatigungseinrichtung (7, 12, 13, 13a) angreift, 
mit der sich einerseits.das Biegen zum Losen der kupplung und andererseits 

30 durch Verringerung.des Biegens das Kuppeln der Kupplung bewirken lasst 

(Rg.D 
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